Préavis No 05/2020

de la Municipalité au Conseil communal

relatif

a l'octroi d’un crédit d'investissement du patrimoine administratif de
CHF 1'565'000.- TTC au maximum pour le remplacement de la passerelle
pour piétons du chemin de la Chaumény passant au-dessus des voies
CFF

Date et lieu proposés pour la
séance de commission :

le mardi 3 mars 2020, a 19 h. 00

a la Rue de la Gare 30 a Montreux
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Monsieur le Président, Mesdames, Messieurs,

1  Objet du préavis

Par le présent préavis, la Municipalité de Montreux sollicite Ioctroi d'un crédit
d’investissement du patrimoine administratif de CHF 1'565'000.- TTC au maximum pour le
remplacement de la passerelle pour piétons du chemin de la Chaumény passant au-dessus
des voies CFF.

2 Préambule

La passerelle du chemin de la Chaumény est située sur l'itinéraire piétonnier permettant de
relier I'avenue de Belmont a I'avenue Claude-Nobs. Cette liaison constitue la seule possibilité
pour les piétons de traverser la ligne CFF entre les gares de Montreux et Clarens. De plus,
les habitations situées juste a I'amont de la ligne ferroviaire n‘ont pas d'acces voiture, ce qui
souligne d’autant plus I'importance de cet ouvrage pour les habitants de ce quartier situé au
lieu-dit « En la Curaz ».

Le chemin de la Chaumény fait partie du réseau de voies anciennes de la Commune du
Chatelard. Il se prolonge a I'amont par le Chable de la Crausaz, qui conduit plus loin au
hameau de Planchamp-Dessous et a l'aval, permet aujourd’hui de rejoindre directement le
secteur de la maison des Congres.

D’'une maniére générale, le plan directeur communal de 2001 (PDCom) préte une grande
attention au réseau de voies situé sur notre territoire, tant ce réseau représente une
véritable richesse ; non seulement en raison de sa structure en tant qu'ossature de
I'urbanisation, mais aussi par rapport a sa densité et cohérence fonctionnelle. Les objectifs et
principes du PDCom postulent ainsi le maintien et la remise en état de ces voies.

3 Historique

En 1861, lors de la construction de la ligne du Simplon, le cheminement piétonnier qui
descendait de l'actuel Chable de la Crausaz jusquau lac entraina la construction d’un
passage a niveau pour traverser les voies CFF.

Aux environs de 1910, et probablement a cause de I'augmentation du trafic ferroviaire, une
passerelle a été construite pour enjamber la ligne de chemin de fer. D'apres les photos,
celle-ci devait étre constituée d’éléments en acier avec un tablier en béton. La partie aval de
la passerelle reposait sur une culée en moellons, laquelle était prolongée par deux volées
d’escaliers rejoignant le chemin existant.



WA
Date estimée entre 1915 et 1926

Cette passerelle a été remplacée en 1979 par un nouvel ouvrage en métal et en béton, qui
est visible encore aujourd’hui. La culée en moellons ainsi que I'escalier ont été maintenus.

4 Description du projet

4.1 Les besoins

Au fil des ans, le béton a subi diverses agressions, notamment dues a I'humidité. Le béton
d’enrobage des aciers d'armature est insuffisant pour le protéger de la corrosion. Les
marches d’escalier cassent et se désagregent malgré les réparations effectuées et la

structure en acier montre des signes de corrosion localisée.

Une expertise a été effectuée par un bureau spécialisé, qui a confirmé le risque sur la
sécurité structurale de cet ouvrage a moyen terme, si ce dernier n‘est pas remplacé.
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Corrosion trés importante et béton dégradé.
Protection (filet) mise en place pour éviter que des
morceaux de béton tombent sur des passants.

A " 3 i B W A




4.2 Conduite du projet

Le projet a été élaboré sous la conduite du service des travaux publics et en collaboration
avec le service de l'urbanisme.

Un bureau d'ingénieurs a été mandaté pour I'étude de variantes, I'élaboration du projet
jusgu'a la mise en soumission des travaux, conformément aux dispositions légales relatives
aux procédures des marchés publics.

Le projet d'exécution, et le suivi technique du chantier seront assurés par ce méme bureau
d'ingénieurs. Le service des travaux publics assurera le suivi global du chantier.

4.3 Choix de la variante
Les principaux critéres pris en compte pour le choix de la variante sont :

- I'intégration : la nouvelle passerelle doit parfaitement s’intégrer dans le site, avec la
présence de batiments modernes « La Verriere ». La continuité de I'escalier, ainsi que
son aspect, ont aussi été pris en compte pour le choix de la variante.

- la durabilité et I'entretien : La passerelle étant située au-dessus des voies de chemin de
fer, le nouvel ouvrage doit étre durable et demander un minimum d’entretien ; en
effet, les mesures de sécurité exigées a cet endroit nécessiteraient des interventions
complexes et trés coliteuses.

- le colt de construction: La mise en place de la nouvelle passerelle doit
impérativement se faire en une fois durant une nuit, avec un minimum d‘interventions
nécessitant des mesures de protection conséquentes.

4.3.1 Les trois variantes étudiées :
a) Variante 1

Passerelle composée d’une structure en poutres métalliques supportant un tablier en béton.
L'apparence resterait trés semblable a l'ouvrage actuel, d’'une architecture classique. Sa
durée de vie serait moyenne (environ 50 ans) et nécessiterait un entretien régulier pour
toutes les parties métalliques. Son prix est Iégerement inférieur aux deux autres variantes.

b) Variante 2

Passerelle constituée d'une structure principalement en acier. Seul le tablier serait en béton,
alors que les faces latérales seraient traitées en tble d'acier ajourée. L'ouvrage présenterait
une architecture plus moderne et plus travaillée. Sa durée de vie serait aussi moyenne, mais
nécessiterait beaucoup plus d’entretien, étant donné la forte présence dacier. Son co(t
serait le plus important des trois variantes.

c) Variante 3

Passerelle constituée d’une structure totalement en béton. Les faces latérales seraient
traitées avec des poutres en béton a un rythme irrégulier. Pour cette variante, les faces
latérales font partie de la structure porteuse. L'ouvrage d’une architecture plus moderne
s'intégrerait parfaitement dans le site, avec la présence des batiments « La Verriere ». La



nouvelle passerelle en béton constituerait une bonne continuité avec l'escalier public
séparant les deux batiments, qui, lui, est en béton apparent.

La durée de vie de cette passerelle serait supérieure au deux autres variantes (environ
75 ans) et I'entretien serait faible du fait de I'absence d’éléments métalliques. Le prix se situe
entre les deux autres variantes.

Informations techniques : a noter que l'acier nécessite un entretien régulier par peinture
pour le protéger de la corrosion. Le béton traditionnel a aussi des faiblesses, comme la
carbonatation®. Pour les trois variantes, le béton proposé est un béton BFUP *(béton fibré
ultra performant) qui a I'avantage de s'utiliser en section mince, donc avec moins de charge
pour l'ouvrage global. Il a aussi une trés haute résistance aux différentes agressions des
surfaces exposées a l'air.

Nous pouvons aussi constater que la passerelle actuelle, construite en 1979, na duré que 40
ans, ce qui nous incite a trouver une autre solution pour assurer une durabilité supérieure de
I'ouvrage.

Rl 4 424

1 Réaction chimique entre le gaz carbonique (CO-) de l'air et la chaux contenue dans le ciment du
béton, la carbonatation provoque I'abaissement du pH du béton et donc son aptitude naturelle a
protéger les armatures en présence d'eau (la corrosion provoque le gonflement des armatures et finit
par faire éclater le béton d'enrobage). Les bétons a l'abri de venues d'eau, par la météo ou des
phénoménes de condensation, ne sont pas concernés par la carbonatation.

2 Le BFUP est un béton innovant qui offre des résistances mécaniques 6 a 8 fois supérieures a celles
d’un béton traditionnel.

Pour des éléments constructifs, il est renforcé avec des fibres métalliques, afin d’obtenir une tres
grande résistance (ponts, passerelles, poutres, etc.).

Grace a sa résistance aux agressions extérieures comme l'abrasion, la pollution et les intempéries, le
BFUP offre aux ouvrages une durée de vie plus que triplée.



4.4 Description de la variante retenue

La Municipalité a retenu la variante BFUP sur la base des différents criteres évalués et
expliqués dans le tableau de la page précédente. L'intégration, la durabilité et les possibilités
de mise en ceuvre, pour un prix contenu, ont été les éléments principaux militant en faveur
de cette variante.

Le gabarit d'espace libre pour le passage des trains est déja suffisant avec la passerelle
actuelle ; ainsi, les CFF ne participent pas financierement au remplacement de |'ouvrage
existant. Le garde-corps fera partie de la structure porteuse, constituée d’'une section
monolithique en U. La passerelle sera entierement en BFUP, préfabriquée et assemblée sur
le site.

Vue Est

1100 i
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FPasserelle existame 2 demalit
Passerell & construire



La largeur intérieure — passage libre — est de 1.67 métre au sol, avec des garde-corps
inclinés vers |'extérieur, de maniere a offrir un passage de 1.79 métre et donner une certaine
élégance a cette structure. Les dimensions de la nouvelle passerelle sont conformes aux
normes VSS et restent pratiquement identiques a celles de I'ouvrage existant.

‘ COUPE TYPE
Giilage de profection Ili‘.‘ 1:20
type Jakoh wannm\
N A

Ilkumination LED __{
couleur bianche

120

Cunette
Evacustion des eaux

T~ *F
lumination LED 1
couleur blanche 1 167
+
Cable précontrainte i

8 30mm

Le cheminement piétonnier restera identique, avec deux travées d’escaliers a I'aval des voies
CFF et le maintien d'une rampe d'escaliers a I'amont, pour rejoindre le chemin de la
Pouponniére. Cette derniere devra étre complétée sur sa partie supérieure, pour la
réalisation du raccordement sur la nouvelle passerelle, dont le niveau sera augmenté
d‘environ 1 m.

Le palier situé entre les deux travées d'escaliers a |'aval de la passerelle est actuellement
posé sur un ancien ouvrage en pierre qui a déja été partiellement démoli dans le cadre de la
construction des batiments privés (La Verriere) situés de part et d'autre du cheminement
piétonnier.

4.5 Eclairage public

Deux éclairages distinctifs et complémentaires sont proposés. Tous deux sont d’une tonalité
d’un blanc chaud a neutre et d’'une qualité de lumiére qui confére a I'ouvrage son élégance
propre. Des rubans LED seront intégrés dans les structures renforcées de la passerelle
inclinée. Le dispositif optique est congu pour garantir I'entretien et la maintenance des
composants, en tenant compte de la présence de la ligne CFF et sans en perturber
I'exploitation.

L'un, visible de I'extérieur, sera disposé sur les parties inférieures et supérieures des faces
extérieures des garde-corps inclinés. Les motifs nervurés des garde-corps seront éclairés par
une lumiere rasante en leche-mur ou wall grazing. Un contraste d’'ombre et de lumiéere se
dessinera alors sur les motifs géométriques évidés ou pleins, renforcant la qualité
architecturale et la Iégereté de I'aspect général de I'ouvrage.

Le second, visible par les usagers piétons qui emprunteront I'ouvrage, est un éclairage de
sécurité. Les rubans LED seront intégrés dans les structures supérieures renforcées de la
passerelle inclinée. Celui-ci garantira aux passants un éclairage indirect de haut en bas,
proposant une ambiance de qualité, non éblouissante, et une parfaite vision des escaliers.
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5 Description des travaux
5.1 Déroulement des travaux

Conformément aux exigences des CFF, un premier élément préfabriqué devra faire l'objet de
différents essais selon un protocole établi. Une fois cette premiére phase de tests validée, la
préfabrication de tous les éléments en BFUP pourra démarrer ; la durée totale de cette étape
est estimée a environ 2 mois.

Pour les interventions nécessitant I'interruption du trafic ferroviaire, il sera indispensable de
les effectuer de nuit, en profitant d’interruptions planifiées par les CFF. En effet, il n‘est pas
envisageable que la Commune de Montreux doive prendre a sa charge les frais trés élevés
d’'une interruption du traficc méme de nuit. Deux interventions de nuit, sans passage de
trains, seront trés certainement nécessaires ; la planification précise des travaux dépendra
des opportunités, en fonction des interruptions de trafic ferroviaire qui seront prévues par les

CFF.

En parallele a la préfabrication des éléments en BFUP, les travaux de démontage de la
passerelle existante pourront étre réalisés, pour ensuite démolir les fondations, piliers et
ancien élément en pierre soutenant les escaliers existants.

Pour I'étape suivante, il s'agira de construire les nouvelles fondations et les piliers, ainsi que
toutes les bases permettant d‘accueillir les éléments préfabriqués qui constitueront la
nouvelle passerelle et les rampes d'escaliers.



La structure principale en béton BFUP, d'une longueur totale d’environ 23 meétres, sera
assemblée sur I'Avenue des Alpes, pour étre ensuite mise en place au moyen d’'un camion
grue. Cette opération devra étre effectuée de nuit lors d’une interruption du trafic ferroviaire.
Tous les autres éléments préfabriqués, dont les piliers et rampes d’escaliers, seront aussi mis

en place avec le méme camion grue.

Une fois tous les éléments principaux mis en place, il s'agira d’exécuter les finitions, dont les
raccordements, les travaux de serrurerie et la mise en place d'un éclairage.

5.2 Contraintes durant les travaux

La passerelle de la Chaumény devra étre mise hors service durant environ 3 mois, sous
réserve des possibilités de fermeture de la ligne CFF. La traversée piétonne des voies CFF la
plus proche est située a la rue du Centre, soit a environ 300 m. a I'Est.

Il sera nécessaire de fermer
I'avenue des Alpes au trafic
routier durant environ une
semaine, pour  pouvoir
effectuer I'assemblage et la
pose de la nouvelle
passerelle. Il n'‘est pas
envisageable de maintenir
une voie de circulation avec
I'emprise importante sur la
chaussée du camion grue et
de la zone d’assemblage.
Un cheminement piétonnier
sécurisé sera maintenu en
tout temps.

Quelques arbres situés sur
I'avenue des Alpes devront
étre coupés et ensuite
remplacés, afin de
permettre au camion grue
d’effectuer les manceuvres.

La ligne 204 des VMCV
devra étre déviée durant au
minimum une semaine. Les
bus provenant de [lest
seront déviés par la partie
inférieure de I'avenue de la
Gare et ceux provenant de
I'ouest par la Grand-Rue.
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6 Programme des travaux

La planification indicative ci-aprés est donnée sous réserve des opportunités dépendant de la
planification des CFF pour la fermeture du trafic ferroviaire.

Des aodt 2020 : Démontage de la passerelle et démolition
Octobre 2020 : Mise en place de la nouvelle passerelle
Nov.-déc. 2020 : Finition et mise en service

7  Enquéte publique

Le projet de remplacement de la passerelle de Chaumény a fait l'objet d'une enquéte
publique selon la procédure LATC® du 6 mars au 4 avril 2019. Cette procédure a suscité une
opposition et une observation.

L'opposition n‘était pas liée au projet de remplacement de la passerelle, elle a ainsi été levée
par la Municipalité.

Pour ce qui concerne I'observation, quelques petites adaptations au projet ont été effectuées
pour prendre en compte ces remarques judicieuses.

Le permis de construire a été délivré par la Municipalité le 28 janvier 2020.

8 Coiit de réalisation

Les co(its des travaux de génie civil et des honoraires ingénieurs sont déterminés sur la base
de soumissions rentrées (selon les procédures sur les marchés publics). Les autres

prestations ont été évaluées sur la base des prix pratiqués actuellement lors prestations
similaires.

- Génie civil — démolition et reconstruction de la passerelle ~ CHF 1'100'000.00
- Serrurerie CHF 50'000.00
- Arborisation CHF 25'000.00
- Frais CFF et déviation du trafic CHF 30'000.00
- Eclairage public CHF 50'000.00
- Honoraires ingénieurs CHF 120'000.00
- Géometre, état des lieux, assurance, communication

et frais divers CHF 40'000.00
- Divers et imprévus, environ 10% CHF 150'000.00
Total (TTC) CHF 1'565'000.00

9 Conséquences financieres
9.1 Financement

Au 31 janvier 2020, les fonds disponibles en trésorerie s'élevaient a CHF 8 millions. Le total
des emprunts bancaires se montait a CHF 85 millions.

Le financement pourrait étre assuré partiellement par la trésorerie et pour le solde par
I'emprunt.

3 Loi sur 'aménagement du territoire et les constructions
10



Il est proposé damortir la dépense sur une période de 30 ans par le débit du compte
No 431.3311.

9.2 Compte d’attente

Un mandat a été attribué a un bureau d‘ingénieurs spécialisé pour ce type d’ouvrage, pour la
conception, le projet et l'appel d'offres liés au remplacement de la passerelle, pour un
montant de CHF 49'542.-. Le financement de ces prestations a fait I'objet de I'ouverture d’'un
compte d‘attente de compétence municipale (compte No 9139.043 « assainissement
passerelle ch. Chaumény » - proposition ST-57bis/2012). Le montant de ces dépenses est
intégré au présent préavis. Le compte d'attente sera transféré dans le préavis et sera
cloturé.

10 Développement durable
10.1 Social

Le projet permet d’assurer de maniére durable une liaison piétonne indispensable aux
habitants et visiteurs de notre commune.

10.2 Economique

La liaison piétonne du chemin de la Chaumény fait partie de la structure de base des
équipements dédiés aux déplacements, avec notamment la possibilité de rejoindre le centre
des Congrés depuis I'avenue de Belmont ou des places de stationnement sont souvent
disponibles.

10.3 Environnemental

Ce projet permet de maintenir, et méme améliorer, un itinéraire piétonnier important pour
notre commune, qui facilite la mobilité douce et en incite I'exercice..

11 Position de la Municipalité

La passerelle de la Chaumény est située sur un itinéraire piétonnier historique trés important
pour assurer la liaison entre I'avenue de Belmont et I'avenue Claude-Nobs. La Municipalité
tient a offrir aux piétons un itinéraire convivial et sécurisé et estime qu'il est indispensable de
renouveler rapidement cet ouvrage, vu son état de dégradation avancé. A noter que cet
itinéraire est aussi fréquenté par les utilisateurs du 2m2c qui stationnent sur I'avenue de
Belmont.

La variante proposée permettra d’'améliorer la qualité des lieux avec un ouvrage bien intégré

mais aussi durable. La Municipalité estime que la procédure d’analyse des variantes a permis
de mettre en avant la solution la plus pertinente pour le contexte du lieu.
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12 Conclusions

En conclusion, nous vous prions, Monsieur le Président, Mesdames et Messieurs, de bien
vouloir prendre les résolutions suivantes :

vu

vu

LE CONSEIL COMMUNAL DE MONTREUX

le préavis No 05/2020 de la Municipalité du 7 février 2020 au Conseil
communal relatif a l'octroi d'un crédit d'investissement du patrimoine
administratif de CHF 1'565'000.- TTC au maximum pour le remplacement de
la passerelle pour piétons du chemin de la Chaumény passant au-dessus des
voies CFF,

le rapport de la commission chargée d'examiner cette affaire,

DECIDE

. d’autoriser la Municipalité a entreprendre les travaux de remplacement de la

passerelle pour piétons du chemin de la Chaumény passant au-dessus des
voies CFF ;

. de lui allouer a cet effet un crédit d'investissement du patrimoine administratif

de CHF 1'565'000.- TTC au maximum ;

. de couvrir tout ou partie de cette dépense par les fonds disponibles en

trésorerie et d'autoriser la Municipalité a recourir si nécessaire a I'emprunt
pour le solde a souscrire aux meilleures conditions du marché ;

. de transférer le solde et cloturer le compte dattente No 9139.043

« Assainissement passerelle ch. Chaumény » ;

d’amortir cet investissement par le compte No 431.3311 sur une période de
30 ans au maximum ;

. d’autoriser la Municipalité a signer tous actes ou conventions en rapport avec

cette affaire.

Ainsi adopté le 7 février 2020

AU NOM DE LA MUNICIPALITE
Le syndic Le secrétaire

L. Wehrli L.S. O. Rapin

Annexe : tableau présentant les différentes variantes étudiées

Délégation municipale : M. Christian Neukomm, Conseiller municipal
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Pondération Score Score Score
Criteres o | Variante 1 - Acier-beton Variante 2 - Acier-beton Variante 3 - Beton BFUP
100% 3.6 3.4 4.8
Architecture et intégration 10%
. hi
Architecture classique 2 Design et architecture moderne 3 Pewn (_at ATEiREEELIRE: iR, bonne 5
integration
Coiits
(uniquement passerelle, 40% CHF 530'000.- 5 | CHF 575'000.- 4.3 | CHF 560'000.- 4.5
estimation avant-projet)
Durabilité 20% | 50ans 3 | 50ans 3 | 75ans 5
S ] . S ] : Trés haute résistance a la
s - Sensible a un environnement humide. Sensible a un environnement humide. . .
Res'sm:efe. Al agants 10% Une peinture est nécessaire pour la 2 Une peinture est nécessaire pour la 2 (s:alrft;oé‘:t?ﬁ:ér:lgoiuiquesc; C'dgf de't ol 5
atmospheriques protection contre la corrosion. protection contre la corrosion. u < » au cycle gel-deg
en présence de sels.
Les caractéristiques du BFUP, en
. Peinture de protection a refaire tous le Peinture de protection a refaire tous le particulier leur résistance aux
0,
Maintenance 10% 10 ans. Colits importants. 2 10 ans. Colits importants. 2 différentes attaques, permet de réduire 5
I'entretien.
Tous les éléments sont préfabriqués, Tous les éléments sont préfabriqués, Tous les éléments sont préfabriqués.
— . dont certains pourront étre assemblés dont certains pourront étre assemblés Passerelle réalisée avec des éléments
0,
Rapidite de mise en place 5% en atelier ou sur le chantier, en fonction S en atelier ou sur le chantier, en fonction 5 monolithique, dont certains peuvent étre 5
de la capacité de levage de la grue. de la capacité de levage de la grue. assemblé en atelier ou sur le chantier.
La production de I'acier a un haut La production de I'acier a un haut Mart‘;erng: r?lc:gz:’:ste iur;?grlzé Iizzgz:sa
Impact écologique 5% impact écologique, toutefois il peut étre 3 impact écologique, toutefois il peut étre 3 pa P g 5

récupéré et recyclé.

récupéré et recyclé.

issu de procédés simples, réduction de
I'énergie et de la pollution.

Les colits indiqués sur ce tableau comparatif ont été estimés sur la base davant-projets. Les montants comprennent uniquement les éléments
de la passerelle, sans la démolition, le génie civil, les installations de chantier et sans aucune marge.



