COMMUNE DE
MONTREUX

RAPPORT No 07/2008

de la Municipalité au Conseil communal

en réponse a la motion de M. Caleb Walther « A vélo 3 Montreux, on
dépasse les autos ; quelques mesures concrétes & mettre en ceuvre pour
facmter I'utilisation du vélo dans notre commune »
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Madame la Présidente,
Mesdames, Messieurs,

Le 5 avril 2006, le Conseil communal prenait en considération la motion de M. Caleb Walther
« A vélo a Montreux, on dépasse les autos ; quelques mesures concrétes 3 mettre en ceuvre
pour faciliter I'utilisation du vélo dans notre Commune » et le postulat « A vélo 3 Montreux,
on dépasse les autos; quelques mesures concrétes 3 mettre en ceuvre pour faciliter
l'utilisation du vélo dans notre région ».

Ces deux objets étant étroitement liés, nous proposons d‘y apporter une réponse générale.
Le délai de réponse a été fixé au 31 décembre 2007.

A.

OBJET DE LA MOTION

Les questions pertinentes du motionnaire se fondent en outre sur des expériences déja
réalisées dans certaines villes de Suisse, notamment 3 Lausanne.

Toutefois, en adoptant son PDCom’, le Conseil communal a donné les bases pour
céder au vélo une place privilégiée, par rapport aux véhicules individuels motorisés.

INTRODUCTION

Comme moyen de transport doux pour les courtes et moyennes distances, malgré une
topographie tortueuse, les deux roues se prétent idéalement comme alternative de
transport sur les axes horizontaux de Montreux. Verticalement, des itinéraires propres
a ce moyen de transport ne sont proposés qua Clarens, en raison de la topographie
accidentée et d’une voirie étroite, rendant plus difficile ce genre d'aménagement
ailleurs dans la ville.

AMENAGEMENTS EXISTANTS

Relevons tout d'abord qu’aucune piste cyclable nexiste sur la Commune de Montreux.
Il s'agit bien de bandes cyclables balisées sur le réseau des routes & trafic important
essentiellement.

Actuellement, prés de 5 km de bandes cyclables sont balisées pour les deux roues. De
plus, la circulation de ces derniers sur les voies de bus est autorisée (voir chapitre D,
paragraphe 2.3), ce qui représente une possibilité supplémentaire d’environ 2 km.
Enfin, environ 600 métres de routes interdites au trafic sont autorisées aux deux roues.

Par ailleurs, lors de chaque renouvellement de revétement bitumineux nécessitant un
nouveau marquage, l'opportunité du balisage d’'une bande cyclable, en particulier a la
montée, est étudiée, pour autant que la largeur de la chaussée le permette,

Dans le secteur de Clarens, certains trongons isolés de bandes cyclables pourraient
étre reliés, en particulier a la rue du Lac et & la route de Chailly, afin d'avoir une
meilleure continuité des itinéraires existants.
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PDCom - Plan directeur communal adopté par le Conseil communal le 28.6.2000 et par le Conseil d’Etat le 26.2.2001
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Toutefois, la topographie et I'exiguité de notre réseau routier limitent fortement les
possibilités d’extension des aménagements pour les deux roues. Il en va de méme
dans les carrefours ol la géométrie de l'espace public est un obstacle souvent
incontournable a I'intégration de bandes cyclables.

La réalisation de bandes cyclables n'est pas toujours chose aisée et peut se heurter a
des fins contraires :

- séparation des modes de déplacement ou mixité contribuant a une modération de la
circulation. En effet, le choix entre séparation ou mixité des modes de déplacements
doit se faire de cas en cas, les aménagements réalisés en Suisse ou ailleurs
démontrent bien les difficultés relevant de cette problématique ;

- caractére routier conféré a la rue, avec accroissement de I'espace attribué aux voies
de circulation, allant a I'encontre des objectifs de modération et de qualité de
I'espace piétonnier ;

- du point de vue de la Iégislation routiére, tout arrét volontaire est interdit sur les
bandes cyclables. La mise en place de ces derniéres peut imposer de devoir gérer
I'ensemble des livraisons sur l'espace piétonnier ou sur l‘espace dévolu aux
automobilistes, si la largeur de la chaussée et les conditions locales le permettent.

Comme pour les autres objectifs de cette motion, 'aménagement de bandes cyclables
reléve d'une approche systématique.

Le développement des itinéraires pour piétons et cyclistes doit aller de pair avec une
politique de réurbanisation, comprenant notamment une réduction des distances
habitat-travail, une utilisation judicieuse des infrastructures existantes pour les
transports publics et privés, et une politique pragmatique des circulations en transit.

REPONSES AUX QUESTIONS DU MOTIONNAIRE

de créer de véritables zones pour stationner les vélos, zones qui doivent étre équipées
d’un support antivol, a l'aide de céble par exemple

La recherche d’emplacements pour |'aménagement de zones de stationnement, aux
endroits ol la demande est importante, est une préoccupation constante de la
Municipalité. Certaines réalisations seront concrétisées trés prochainement, en
particulier a la Place de la Gare et a la Place de la Paix a Montreux.

Pour la Place de la Gare, I'étude de couverts a vélos, équipés d’'un systéme pour les
attacher, est en cours et pourrait déboucher sur une réalisation dans le courant de
cette année.

En ce qui concerne le site de la Place de la Paix, 'emplacement de la nouvelle zone
deux roues se situe au droit de la barriére délimitant le pont, coté amont de la Baye de
Montreux. Toutefois, I'emplacement définitif n'est pas encore arrété.

Notons qu’un parking a vélos, certes non couvert, existe sur le quai interface CFF/MOB.
Toutefois, I'aménagement d'une couverture pourrait faire l'objet d'une étude en
concertation avec les CFF.
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Enfin, lors de requalifications ou d’aménagements nouveaux de I'espace public, les
services concernés porteront une attention toute particuliére a étudier I'intégration de
ce type d'équipements dans les projets.

d‘autoriser les cyclistes a emprunter :

— les routes « riverains autorisés »

— les routes a sens unigue dans les deux sens
— les couloirs a bus

L'utilisation des rues limitées aux seuls riverains, qui permettent aux vélos d‘éviter
un détour, peut tout a fait se réaliser. Toutefois, il est nécessaire de remplacer |a
signalisation existante « interdiction générale de circuler dans les 2 sens » par une
« interdiction aux camions, voitures automobiles et motocycles de circuler ».

Une étude sera entreprise pour inventorier les rues qui pourraient bénéficier de cette
mesure, offrant une alternative intéressante pour les utilisateurs de deux roues. La
mise en place de ces dispositions s'effectuera lors du remplacement des signaux pour
les adapter aux nouvelles prescriptions sur les matériaux retroréfléchissants.
Cependant, un ultime délai est accordé jusqu‘a fin 2012.

Concernant les rues a sens unique, le double sens cyclable pourrait &tre autorisé,
uniquement si la largeur de la zone circulable permet de baliser au sol un marquage
adéquat permettant aux véhicules, en contre sens, de croiser le cycliste en toute
sécurité. Police Riviera, par sa cellule signalisation, préconise au minimum une largeur
de 3 metres pour les véhicules et 1.50 métres pour les cycles, adaptable selon les
normes VSS et la typologie de la route.

Actuellement, seule la partie inférieure de I'avenue Jean-Jacques Rousseau offre cette
possibilité. Toutefois, il nest pas exclu qu‘a I'avenir cette solution puisse &tre appliquée
a d'autres segments des voies de circulation montreusiennes, avec bien entendu toute
la prudence qu'impose une telle contradiction de trafic.

Quant aux couloirs des bus, la circulation des deux roues est déja admise par les
VMCV sur les Communes de Vevey et La Tour-de-Peilz. A Montreux, les deux roues
empruntent déja cet espace, sans créer de problémes aux transports publics. Dés lors,
le sigle « cycliste » sera balisé sur les voies « bus » au printemps 2008, dés que les
conditions météorologiques le permettront.

Enfin, en ce qui concerne les quais, nous rappelons que ceux-ci sont officiellement
interdits a toute circulation. Néanmoins, les cycles y sont tolérés, pour autant que
I'affluence des piétons le permette, et que ces derniers ne soient pas mis en danger.

lors de manifestations et travaux, de tout mettre en ceuvre pour assurer les itinéraires
habituels aux cyclistes

Lors de chantiers ou de manifestations, la circulation des cycles est assimilée aux
régles générales appliquées aux autres usagers de la route. En effet, si un sens unique
est instauré ou des feux de signalisation mis en place, les cyclistes doivent
impérativement respecter ces mesures pour des raisons de sécurité. En cas
d'interdiction de circuler sur un chantier, les cycles sont également interdits pour éviter
tout conflit avec les piétons, qui eux sont autorisés.
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Par conséquent, selon les directives en vigueur, il n'est malheureusement pas possible
de circuler sur son cycle. En revanche, il n‘est pas interdit de passer en le poussant.

de mieux signaler et mettre en valeur les itinéraires adaptés au vélo

Au plan national, Montreux fait partie de l'itinéraire cyclable No 1 « Route du Rhone »
reliant Genéve a Andermatt. Notre ville est également le point de départ de la route
No 9 « Route des Lacs » reliant le Léman au lac de Constance.

Ces itinéraires sont signalés comme tel, par des panneaux de couleur rouge avec le
numéro de la route s'y rapportant. La mise en place de cette signalisation est de la
compétence du Canton.

Pour des destinations locales, une amélioration de la signalisation pour les deux roues
est nécessaire et devra faire I'objet d’'un projet spécifique.

OBJET DU POSTULAT

Par ce postulat, il est demandé que la Commune favorise et facilite I'utilisation du vélo
dans la région de Montreux et de concrétiser certaines mesures dans les autres
Communes du district.

ETAT ACTUEL

Le Plan directeur régional mentionne [Iutilisation du vélo comme moyen de
déplacement. Les mesures concrétes préconisées dans les réponses a la motion
(chapitre D) permettront d’améliorer sensiblement cette lacune.

TRANSPORT DES VELOS DANS LES TRANSPORTS PUBLICS

En ce qui concerne le postulat, la situation est la suivante : les vélos peuvent étre
transportés dans les trains et funiculaires. Par contre, les entreprises sont peu
favorables a la gratuité des voyages, craignant un effet « aspirateur » et que certaines
lignes deviennent un « ski-lift a vélos ».

Enfin, les vélos sont interdits dans les bus VMCV (ils sont parfois tolérés par certains
chauffeurs). Néanmoins, nous ne perdons pas espoir de voir cette situation évoluer,
notamment dans le cadre d’une prochaine reprise des VMCV par les Communes de la
Riviera.
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H. CONCLUSION

En conclusion, nous vous prions, Madame la Présidente, Mesdames et Messieurs, de
bien vouloir prendre les résolutions suivantes :

LE CONSEIL COMMUNAL DE MONTREUX

vu le rapport No 07/2008 de la Municipalité du 22 février 2008 en réponse 2
la motion de M. Caleb Walther « A vélo & Montreux, on dépasse les
autos ; quelques mesures concrétes a mettre en ceuvre pour faciliter
I'utilisation du vélo dans notre commune » ; )
en réponse au postulat de M. Caleb Walther « A vélo a Montreux, on
dépasse les autos ; quelques mesures concrétes & mettre en ceuvre pour
faciliter l'utilisation du vélo dans notre région »

oui le rapport de la commission nommée pour I'examen de ces deux affaires,
considérant que cet objet a été porté & I'ordre du jour,

DECIDE
de prendre acte de la réponse de la Municipalité & la motion de M. Caleb Walther
« A vélo a Montreux, on dépasse les autos ; quelques mesures concrétes & mettre en
ceuvre pour faciliter l'utilisation du vélo dans notre commune » et au postulat de
M. Caleb Walther « A vélo & Montreux, on dépasse les autos; quelques mesures
concrétes & mettre en ceuvre pour faciliter I'utilisation du vélo dans notre région »,
prise en considération le 5 avril 2006.

Ainsi adoptée le 22 février 2008

AU NOM DE LA MUNICIPALITE
Le Syndic : Le Secrétaire :

P. Salvi LS: Ch.C. Riolo

Délégation municipale : M. Christian Neukomm, Conseiller municipal
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